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Beeinflusst der Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln

die Informalitat?

Schlecht ausgebaute Verkehrsinfrastrukturen kénnen Beschéftigung im

formellen Sektor verringern
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konnen Informalitat verringern.

Eine ausgeweitete Verkehrsinfrastruktur sorgt
auch dafir, dass Informationen tiber Beschifti-
gungsmoglichkeiten leichter zuganglich werden.

Geringere Verkehrsausgaben kénnen einkommens-
schwachere Gruppen dazu veranlassen, lokale
informelle Arbeit zugunsten weiter entfernter regu-
larer Jobs aufzugeben.

Verringerte Transportkosten sorgen fiir Lohnzu-
wachse und kénnen somit die Schaffung regulérer
Arbeitspladtze begiinstigen.
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und informell Erwerbstatige anders auswirken,
vor allem dann, wenn Informalitit eine attraktive
Alternative darstellt.

Die Wirkungsmechanismen, die aus limitierter
Verkehrsinfrastruktur mehr Informalitdt entstehen
lassen, sind noch nicht eindeutig erforscht.

Die Gestaltung geeigneter Verkehrspolitiken erfor-
dert mehr Informationen uber die Pendelbereit-
schaft von informell Erwerbstatigen.

Im Rahmen der Bewertung soziobkonomischer
Effekte von Verkehrsprojekten muss auch deren
Wirkung auf die Arbeitsplatzwahl evaluiert werden.

Die Bereitstellung einer ausgewogeneren Verkehrsinfrastruktur kann die Ungleichheit in den urbanen Zentren von Entwicklungs-
landern verringern, indem sie die Arbeitsplatz-Wahlmoglichkeiten vergroert und auch Einkommensschwacheren die Moglich-
keit gibt, in weiter entfernte regulire Jobs zu wechseln. Da die Effekte gezielt auf Armere gerichteter Transportsubventionen nicht
eindeutig sind, sollten die Verkehrsangebote flachendeckend ein Minimum an Verfiigbarkeit und Qualitat bieten. Entsprechende
Strategien zu entwickeln, ist insbesondere fiir Stadte mit groBem Nachholbedarf und knappen Ressourcen wichtig.
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